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A motor vehicle roof with a front roof part (3), a 
middle roof part (4) and a rear roof part (5), which 
can be moved between a closed position which 
covers the motor vehicle interior and a lowered 
position in a rear convertible top compartment 
(10) which exposes the motor vehicle interior, the 
middle roof part (4) being pivotally supported via 
a first connecting rod arrangement (12, 13) on 
the body and the front roof part (3) being movably 
supported by a second connecting rod 
arrangement (14, 15) on the middle roof part (4) 
and being displaced over the middle roof part (4) 
during lowering. For space-saving lowering of the 
roof parts, it is provided that the rear roof part (5) 
is pivotally supported by a third connecting rod 
arrangement (16, 17) on the middle roof part (4), 
and when the roof (1) is lowered, is displaced 
over the middle roof part (3 or 4) so that the three 
roof parts (3, 4, 5) are deposited on top of one 
another in an identically cambered orientation. 
Feasibly, when the roof (1 ) is closed, the rear 
edge (57) of the rear roof part (5) rests on the 
closed lid (1 1 ) of the convertible top 
compartment, fomiing a seal 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingerefchten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. S 44 PatG ist gestellt 

@ Ablegbares Fahrzeugdach fur ein Cabriolet 

@ Die Erfindung betrifftein Fahrzeugdach mit einem vor> 
deren Dachteil (3), etnem mittferen Dachteil (4) und einem 
hinteren Dachteil (5), diezwischen einer den Fahrzeugin- 
nenraum uberdeckenden Schiiel^stellung und einer den 
Fahrzeuginnenraum freigebienden Ablagestellung in ei- 
nem heckseitigen Verdeckkasten (10) verstellbarsind, wo- 
bei das mittlere Dachteil (4) iiber eine Lenke rein rich tung 
(12, 13) an der Karosserie schwenkbar gelagert ist und 
das vordere Dachteil (3) mittels einer Lenkereinrichtung 
(14, 15) am mittleren Dachteil (4) bewegbar gelagert ist 
und beim Ablegen auf das mittlere Dachteil (4) verlagert 
wird. Fur eine ptatzsparende Abiage der Dachtetle ist vor- 
gesehen, dali das hintere Dachteil (5) mittels einer Len- 
kereinrichtung (16, 17) am mittleren Dachteil (4) schwenk- 
bar gelagert ist und beim Ablegen des Daches (1) uber 
das mittlere Dachteil (3 bzw. 4) verlagert wird, so daB die 
drei Dachteile (3, 4, 5) in gleichbombierter Stellung uber- 
einander abgelegt sind. ZweckmaRigerweise legt sich 
beim Schlieften des Daches (1) das hinere Dachteil (5) mit 
seinem Hinterrand (57) auf eine geschlossene Verdeckka- 
stenklappe (11) abdichtend auf. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem 
vorderen Dachteil, einem niittleren Dachteil und einem hin- 
teren Dachteil, die zwischen einer den Fahrzeuginncnraum 
uberdeckenden SchlieSstellung und einer den Fahrzeugin- 
nenraum freigebenden Ablagestellung in einem heckseiti- 
gen Verdeckkastcn vcrstellbar sind, wobei das mittlcre 
Dachteil iiber eine Lenkereinrichtung an der Karosserie 
schwenkbar gelagert ist und das vordere Dachteil mittels ei- 
ner Lenkereinrichtung am mittlcren Dachteil bewegbar ge- 
lagert ist und beim Ablegen auf das milQere Dachteil verla- 
gert wird. 

[0002] Aus der DE 199 34 673 CI ist ein gattungsgema- 
Bes Fahrzeugdach bekannt geworden, bei dem das mittlere 
Dachteil mittels eines Hauptviergelenks am Fahrzeug gela- 
gert ist, das vordere Dachteil mittels eines Viergelenks am 
mittleren Dachteil gelagert ist und das hintere Dachteil am 
hinteren Hauptlenker des Hauptviergelenks befesligt und 
mit diesem verschwenkt, wobei beim Verschwenken des 
Falirzeugdaches samtliche Dachteile mittels einer Zwangs- 
bewegung gefUhrt sind. Die Dachteile sind im Kofferrauitj 
des Fahrz^ugs derart iibereinander abgelegt, daB das hintere 
Dachteil mit seiner Unterseite nach oben zeigt, wahrend dar- 
iiber das vordere Dachteil in gleichsinniger oder gleichbom- 
bierter Stellung iiber dem mittleren Dachteil abgelegt ist, so 
daB die Oberseiten nach oben weisen. Bin Kofferraum- und 
Verdeckkastendeckel wird vor dem Ablegen des Fahrzeug- 
daches nach hinten geschwcnkt, um dem hinteren Dachteil 
sein Schwenkbewegung in den Kofferraum zu gestatten. Bei 
geschlossenem Dach licgt ein Vorderrand des Verdeckka- 
stendeckels auf einem Hinterrand des hinteren Dachteils 
auf. Da das hintere Dachteil gegensinnig oder gegenboiii- 
biert zu den beiden vorderen Dachteilen abgelegt ist, wird 
ein in vertikaler Richtung hdheicr Stauraum im Kofferraum 
benotigt. 

[0003] Aus der DB 1 99 62 070 Al ist ein vergleichbares 
Fahrzeugdach bekannt geworden, bei dem ebenfaUs das vor- 
dere Dachteil mittels eines Viergelenks an dem mittleren 
Dachteil eines dreiteiligen Daches schwenkbar angelenkt 
ist, das mittlere Dachteil mittels eines Hauptviergelenks an 
der Karosserie schwenkbar gelagert und das hintere Dach- 
teil an einem Lenker des Hauptviergelenks angebracht ist 
und mit diesem verschwenki. Auch bei diesem Dach sind 
das vordere und das mittlere Dachteil gleichbombiert ober- 
halb des hinteren gegenbombiert abgelegten Dachteils im 
Kofferraum angeordnet. 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
gangs genanntes Fahrzeugdach zu schaffen, das eine raum- 
sparende Ablagestellung der Dachteile im \ferdeckkasten 
unter Ver^\'endu^g einer einfachen Kinematik ermoglicht. 
[0005] Die Aufgabe wird bei dem oben gcnanntcn Fahr- 
zeugdach erfindungsgemaB dadurch gelost, daB das hintere 
Dachteil mittels einer Lenkereinrichtung am mittleren 
Dachteil schwenkbar gelagert. ist und beim Ablegen des 
Daches iiber das mittlere Dachteil verlagert wird, so daB die 
drei Dachteile in gleichbombierter Stellung iibereinander 
abgelegt sind. In dieser Stapelanordnung kann das hintere 
Dachteil sowohl iiber dem vorderen Dachteil wie auch unter 
dem vorderen Dachteil und in beiden I^en oberhalb des 
mittlcren Dachtdls angeordnct sein. Durch die voigcschcne 
Lagerung am mittleren Dachteil vsird gegeniiber einer festen 
Anbringung an der Haupthigereinrichtung die Moglichkeil 
einer festlegbaren Verschwcnkung des hinteren Dachteile 
bereitgcstellt, die auf den gesamten Ablagevorgang cinsteU- 
bar und abstiinriifoar ist, wobei auch die Bewegung einer 
Verdeckkastenklappe und/oder einer Hutablage mit einbe- 
zogen und benicksichtigt werden kann. Mittels der drei 



Hardtop-Dachteile kann ein langerer Fahrzeuginnenraum 
auch eines viersitzigen Cabriolets iiberdcckt werden, die 
dennoch platzsparend abgelegt werden konnen. Zur Verlan- 
gerung des Daches kann vorgesehen sein, daB am vorderen 
5 Dachteil nochmals ein Frontdachtcil gelagcn ist, das beim 
Ablegen des Daches iiber oder unter das vordere Dachteil 
verlagerbar ist. Das vordere Dachteil ist somit aUgemeiner 
cine Dachteileinrichtung mit zumindcst einem Dachteil. 
[0006) Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 

10 den Unteransprilchen angegeben. 

[0007] Vorzugsweise ist das Fahrzeugdach bzw. die La- 
gerkinematik derart ausgelegt, daB sich beim SchlieBen das 
Daches das hintere Dachteil mit seinem Hinterrand auf eine 
gcschlosscne Verdeckkastenklappe abdichtend auflegt. Dies 

15 gestattet eine einfachere Konstruktion des hinteren unteren 
Abschlusses des hinteren Dachteils, da ledigUch eine Dich- 
tung z. B. an der Unterseite des Hinterrandes des hinteren 
Dachteils erforderhch ist, die auf einer oberseiiigen Gegen- 
fiache an der Verdeckkastenklappe aufliegt. Die Dichtung 

20 kann jedoch auch an der Verdeckkastenklappe angebracht 
sein. 

[0008J In einer bevorzugten Gestaltung erfolgt die 
Schwenkbewegung des hinteren Dachteils relativ zimi mitt- 
leren Dachteil in Abhangigkeit von der Schwenkbewegung 

25 der das mittlere Dachteil lagemden Lenkereinrichtung. So 
kann die Schwenkbewegung des hinteren Dachteils unmit- 
telbar mit der Verschwcnkung des mittleren Dachteils ein- 
setzen oder sie beginnt zeitversetzt nach einer anfanglichen 
Verschwcnkung des mittleren Dachteils. 

30 [0009] Eine einf ache Gestaltung sieht vor, daB das hintere 
Dachteil mittels einer Kinematik mit der das mittlere Dach- 
teil lagemden Lenkereinrichtung zwangsgckoppclt ist, so 
daB die Schwenkbewegung des mittleren Dachteils unmil- 
telbar eine Schwenkbewegung des hinteren Dachteils be- 

35 wirkt. Des weiteren kann die Lenkereinrichtung fur das vor- 
dere Dachteil mittels einer Kinematik mit der das mittlere 
Dachteil lagemden Lenkereinrichtung zwangsgekoppelt 
sein, so daB auch fiir das vordere Dachteil kein eigener An- 
irieb erforderlich ist. 

40 [0010] Fiir den Bewegungsablauf beim Ablegen des 
Daches ist es zweckmaBig, wenn eine an einer Verdeckka- 
stenklappe vorderseitig angeordnete Hutablage an dieser be- 
wegbar gelagert ist, so daB sie beim Hochschwenken der 
Verdeckkastenklappe in eine RilckzugsteUung unter die V&r- 

45 deckkastenklappe verlagerbar ist. Damit kann auf einfache 
Weise der fur die Ablagebewegung insbesondere des hinte- 
ren Dachteils erforderliche Weg geoffhet werden. 
lOOll] Dabei kann eine gesteuerte Bewegungsabfolge 
vorgesehen sein, wonach beim Ablegen des Daches nach 

50 dem Anheben des Hinterrandes des hinteren Dachteils iiber 
die Verdeckkastenklappe zunSchst diese an ihrem Voider- 
rand in ihre Offenstellung hochgeschwcnkt wird und dabei 
die Hutablage in ihre Riickzugstellung unter die Verdeckka- 
stenklappe verlagert wird. Auf diese Weise wird bei der Ab- 

55 senkbewegung des hinteren Dachteils in den Verdeckkasten 
dem Hinterrand des hinteren Dachteils eine Bewegungsbahn 
vor dem Y^rderrand der Verdeckkastenklappe und dem Vor- 
derrand der Hutablage bercitgestellt. 
[0012] GemaB einer altemativen Gestaltung ist das hintere 

60 Dachteil mittels eines eigenen Antriebs relativ zum mittle- 
ren Dachteil bewegbar. Dann kann das hintere Dachteil zu- 
nachst iiber das mittlere Dachteil verlagert werden, bevor 
die Hauptscbwenkbewegung des niitderen Dachteils ein- 
setzt Durch das anfangs nach vome verlagcne hintere 

65 Dachteil kann auch eine Verdeckkastenklappe vcrwendet 
werden, die eine integrierte oder starr angebrachie Hutab- 
lage enthalt und zum Hochschwenken aus Platzgriinden in 
Langsrichtung nicht verkiirzt werden muB. 
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[0013] ZweckmSBigenveise kann auch das hintere Dach- 
teil und das vordcre Dachieil zur gcmeinsamen Bewegung 
gekoppelt und mitteis eines eigenen Antriebs bewegbar 
sein. Dadurch wird die Bewegung dieser beiden Dachteile 
gemeinsam gesteuert und ausgeflihrt und kann unabhangig 5 
von der Schweokbewegung der Lenkereinrichtung des mitt- 
leren Dachteils erfolgen. 

[0014] Nachfolgcnd wird das Fahrzeugdach anhand von 
Ausfiihrungsbeispielen unter Bezugnahme auf die 2^ich- 
nung naher erlautert. Es zeigt: lo 
[0015] Fig, 1 in eincr Scitenansicht in schematischer Teil- 
darsteilung ein Cabriolet mit einem Hardtop-Falirzeugdach 
mit einein vorderen, einetn miltleren und einein hinteien 
Dachteil in geschlossencr Stellung; 

[0016] Fig. 2 bis 7 in einer jeweiligen Seitenansicht in 15 
schematischer Darstellung die drei Dachteile beim Ablegen 
des TTaiidtop-Fahrzeugdaches in unterschiedlichen Stellun- 
gen; 

[0017] Fig, 8 in einer Seitenansicht in vergroBerter Dar- 
stellung das vordere Dachteil beim Hochschwenken iiber 20 
das mittlere Dachteil; 

[0018] Fig. 9 in einer Seitraiansicht in schematischer Teil- 
darstellung eine Lenkerverbindung eines Viergelenks zwi- 
schen dem vorderen Dachteil und dem mittleren Dachteil: 
[0019] Fig. 10 bis 12 in jeweiligen schematise hen Seiten- 25 
ansichten den hinteren Tinker des Viergelenks beim Ver- 
schwenken des vorderen Dachteils auf das hintere Dachteil; 
[0020] Fig. 13 in einer perspektivischen Draufsicht auf 
das Dach das vordere Dachteil beim Hochschwenken iiber 
das mittlere Dachteil; 30 
[0021] Fig. 14 in einer vergroBerten Ausschnittsdarstel- 
lung aus Fig. 3 ein Hebelgetriebe fur den vorderen Lcnker 
des vorderen Viergelenks; 

[0022] Fig. 15 in einer perspektivischen Draufsicht in 
schematischer Darstellung das Hebelgetriebe mil den be- 35 
nachbarten Dachleilen; 

[0023] Fig. 16 in einer Seitenansicht in gegeniiber Fig, 1 
vergroBerter Darstellung das hinter Dachteil in SchUcBstcl- 
lung; 

[0024] Fig. 17 in einer Seitenansicht in vergroBerter Dar- 40 
stellimg entsprechend Fig, 5 die Lagerung des mittleren und 
des hinteren Dachteils; 

[0025] Fig. 18 in einer Seitenansicht in schematischer 
Teiidarstellung ein weiteres Ausftihrungsbeispiel eines 
Hardtop-Fahrzeugdaches mit einem vorderen, einem mittle- 45 
ren und einem hinteren Dachteil in geschlossencr Stellung; 
und 

[0026] Fig, 19 in einer Seitenansicht in vergroBerter Aus- 
schnittsdarstcUung das in Fig. 18 daigestcUte Fabrzeug in 
einer Zwischendffnungsstellung. 50 
[0027] Bin Fahrzeugdach 1 eines nicbt naher dargestellten 
Cabriolets 2 ist als zu offnchdes Hardtop mit einem vorde- 
ren Dachteil 3, einem mittleren Dachteil 4 und einem hinte- 
ren Dachteil 5 gestaltet (siehe Fig. 1). Das Cabriolet 2 kann 
eine Sitzreihe oder gemaB Fig. 1 cine vordere und eine hin- 55 
tere Sitzreihe 6 bzw. 7 aufweiscn, so daB die Langen der ein- 
zelnen Dachteile 3, 4, 5 an die jeweihge Lange des Fahrzeu- 
ginaenraumcs angepaBt sind. Beim C>ffiicn und Ablegen des 
Fahrzeugdachs 1 werden, nachdem des vordere Dachteil 3 
von einem Windlauf 8 oder von den A-Saulen 9 abgekoppelt 60 
worden sind, das vordere Dachteil 3, das mittlere Dachteil 4 
und das hintere Dachteil 5 in einen Dachablageraum oder 
Verdeckkaslen 10 abgelegt, der hinter der hinteren Sitzreihe 
7 im Heckbereich dCvS Cabriolets 2 angeordnet und von einer 
Verdcck- oder KofFerraumklappe 11 abdeckbar ist. 65 
[0028] Die drei Dachteile 3, 4, 5 sind iiber in den Figuren 
dargestellte T^gerungen schwenkbar gelagert, die jeweils 
beidseits an den Dachteilen vorgesehen sind. Das mittlere 



Dachteil 4 ist mitteis einem ein«i Hauptlenker 12 und eine 
Hauptsaule 13 aufweisendcn Hauptviergelenk an der Karos- 
serie derart schwenkbar gelagert, daB es im Verdeckkaslen 
10 mit seiner Oberseite nach oben weisend abgelegt ist. Das 
vordere Dachteil 3 ist mitteis eines Viergelenks, das einen 
vorderen Lenker 14 und einen hinteren Lenker 15 entlialt, 
am mittleren Dachteil 4 schwenkbar gelagert und schwenkt 
beim Ablegen gleichbombiert, d. h, ebcnfalls mit nach oben 
weisender Oberseite auf das mittlere Dachteil 4. Das hintere 
Dachteil 5 oder Heckelement, das z, B. eine Heckscheibe 
cnlhalt, ist mitteis eines vorderen Hebels 16 und eines hinte- 
ren Hebels 17 in Viergelenkanordnung an einem Lagerarm 
18 schwenkbar gelagert, der am mittleren Dachteil 4 ange- 
bracht ist und uber desscn Hintcrende nach hinten hinaus- 
steht 

[0029] Beim Ablegen des Hardtopdaches 1 schwenkt das 
vordere Dachteil 3 auf das mittlere Dachteil 4 und das hin- 
tere Dachteil 5 auf das vordere Dachteil 3. Diese kompakte 
gleichbombierte Einheit schwenkt dann in den Verdeckka- 
slen 10. Die Ahlagebewegung wird durch Verschwenken 
des Hauptviergelenks 12, 13 bewirkt, das beispielsweise 
iiber eine kineinalische Zwangskopplung auch das vordere 
>^ergelenk 14, liS und das hintere Viergelenk 16, 17 ver- 
schwenkt. Die Ahlagebewegung der drei Dachteile 3, 4, 5 
erfolgt kontinuierlich (siehe Fig. 2 bis 7). Beim Ablegen des 
Daches 1 wird die Verdeckkastenklappe 11 mit einer daran 
gelagerten Hutablage 19 angehoben (siehe Pig, 3, mit 11' 
und 19' sind die Ruhelage der Verdeckkastenklappe bzw, der 
Hutablage bezeichnct) und mit ihrer Vorderkante 58 in die 
Offenstellung hochgeschwenkt (Fig. 4), wahrenddie Hutab- 
lage 19, die an der Verdeckkastenklappe 11 bewegbar gela- 
gert ist, nach hinten unter die Verdeckkastenklappe 11 ver- 
schoben wird. Das weitere Verschwenken des Hauptvierge- 
lenks 12, 13 senkt das vordere Dachteil 3 auf das mittlere 
Dachteil 4 und verschwenkt das hintere Dachteil 5 auf das 
vordere und das mittlere Dachteil 3 bzw. 4 (Fig, 5 und 6), bis 
alle drei Dachteile 3, 4, 5 in gleichgerichteter Stapelanord- 
nung vollstandig in den Verdeckkasten 10 abgcscnkt sind, 
woraufhin die Verdeckkastenklappe 11 wieder herab- 
schwenkt und die Hutablage 19 nach vome ausfahrt und 
schlieBhch ihre Abdeckstellung einnimmt (Fig. 7). 
[0030] Der vordere Lenker 14 des das vordere Dachteil 3 
lagemden vorderen Viergelenks ist mirtels eines Hebelge- 
triebes 20 am Vorderende eines TYagarms 21 schwenkbar 
gelagert (siehe insbesondere Fig, 8), der am mittleren Dach- 
teil 4 angebracht i.st und sich nach vome iiber den Vorder- 
rand 22 der Dachschale 23 des mittleren Dachteils 4 hinaus 
in einer derartigen Anordnung erstreckt, daB er in SchlieB- 
stellung vom Scitenbcreich 24 des vorderen Dachteils 3 ab- 
gedeckt ist. Eine vordere Antriebs- oder Kopjjelstange 25 
zum Verschwenken des vorderen Lenkers 14 ist mitteis ei- 
nes hinteren Gelenks 26 am Hauptlenker 12 und mirtels ei- 
nes vorderen Gelenks 27 am Hebelgetriebe 20 angelenkt. 
[0031] Das Vorderende des hinteren linkers 15 ist mitteis 
eines Gelenks 28 am Hintcrende 29 des vorderen Dachteils 
3 schwenkbar angelenkt. Das Hinterende des hinteren Len- 
kers 15 ist mitteis eines Gelenks 29 schwenkbar gelagert, 
das am mittleren Dachteil 4 in etwa mittig zwischen dem 
Vorderrand 22 und dem Hinterrand 30 der Dachschale 23 
angeordnet und gegenuber der Oberflache der Dachschale 
23 abgesenkt ist, so daB der hintere Lenker 15 in SchlieBstel- 
lung des Daches 1 in einer Vertiefung 31 in der Art einer 
Langsnut oder eines Langskanals aufgenoiimien isi, die sich 
zwischen dem Mittelabschnitt 32 und dem Seitenabschnitt 
33 (siehe Fig. 13) des mittleren Dachteils 4 iiber dessen 
LUnge erstxeckt Die Vertiefung 31 ist beispielsweise ein so- 
genannter SchweiBgraben, in dem die beiden herabgeboge- 
nen und aneinander angrenzenden Seitenrander des Mittel- 
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abschnitts 32 bzw. des Seitenabschnitts 33 z. B. duich 
SchweiBcn miteinander verbundcn sind. 
[0032] Das vordere Gelenk 28 des hinteren Lenkers 15 ist 
an einem langlichen Lagerteil 34 angebracht (Fig. 9), das in 
eincr bcispielswcisc cbenfalls von eincm SchweiBgraben 5 
gebildeten Vertiefung 35 zwischen dem Mittelabschnitt 36 
und dem Seitenabschnitt 37 des vorderen Dachteils 3 (Fig. 
13) aufgenommen und daran befestigt ist. Einc Blende 38 
Oder Abdeckung deckt die Vertiefung 35 niit dem darin auf- 
genoimnenen Lagerteil 34 biindig irdt der Oberflache des lO 
vorderen Dachteils 3 ab. 

10033J Der SchweiBgraben bzw. die Vertiefung 31 am 
mitUeren Dachteil 4 bildet einen NaBbereich, der dutch eine 
am Vorderrand 22 des mittleren Dachteils 4 angebrachte 
Dichiung 39 nach vome begrenzt wird. In SchlieBstellung 15 
des Daches 1 liegt die Dichtung 39 an der Unterseite des 
vorderen Dachteils 3 dicht an. 

[0034J Eine Blende 40 (Fig. 10) deckt den hinteren Ab- 
schnitt der Vertiefiing 31 zwischen dem (Jelenk 29 am Hin- 
ferende des hinteren Tinkers 15 und dem Tlintetrand 30 der 20 
Dachschale 23 ab. Die Blende 40 ist um eine hintere Dreh- 
achse 41 schwenkbar gelagert und durch eine Vorspannein- 
richtung, beispielsweise eine Feder 66, nach oben in ihre 
Abdeckstellung vorgespannt, in der sie zur Oberseite der 
Dachschale 23 biindig angeordnet ist und mit ihrem abge- 25 
senkten Vorderende 42 von unten an einer Nase 43 am Hin- 
terende des hinteren Lenkers 15 anliegt. Wenn der hintere 
Lenker 15 um das Gelenk 29 nach hinten verschwenkt wird, 
driickt die Nase 43 das Vorderende 42 der Blende 40 herab 
(Fig. 11 und 12), so daB sich der nach fainten vei-schwen- 30 
kende hintere Lenker 15 in die Vertiefung 31 absenken kann 
und dabei die Blende 40 herabdruckt. Beim SchlieBen des 
Daches 1 hebt sich der hintere Lenker 15 aus der Vertiefung 
31 und seine Nase 43 fuhrt die Blende 40 in ihre Abdeckstel- 
lung. 35 
[0035] Durch den vergleichsweise groBen Lagerabstand 
zwischen dem hinteren (Jelenk 29 des hinteren Lenkers 15 
und cinem hinteren Gelenk 44 des vorderen Lenkers 14, an 
dem dieser an dem Tragarm 21 schwenkbar gelagert ist, wie 
auch zwischen dem vorderen Gelenk 28 des hinteren I^n- 40 
kers 15 und einem vorderen Gelenk 45 des vorderen Len- 
kers 14, das die Anlenkung am vorderen Dachteil 3 bildet, 
wird eine Viergelenk mit einer groBen vStutzbasis gebildet, 
die eine stabile Lagerung des vorderen Dachteils 3 ermog- 
licht. 45 
[0036] Der hintere Lenker 15 ist derart gestaltet, daB er in 
SchlieBstellung des Daches 1 in seiner zur Dachoberflache 
bundigen Anordnung die Vertiefung 31 optisch abdeckt, so 
daB eine Abdeckung fur den vorderen Abschnitt der Vertie- 
fung 31 nicht erforderlich ist. 50 
[0037J Die Blende 40 kann in altemativer Gestaltung an 
Ibrem Hinlerende an der Vertiefung 31 des mittleren Dach- 
teils 4 fest angebracht sein und z. B. aus Kunststoff mit einer 
gewissen Rexibilitat gebildet sein, so daB sie sich flexibel 
herabbiegt, wenn sie an ihrem Vorderende 42 und durch fla- 55 
chige Auflage des Lenkers 15 berabgedriickt wird. Die 
Riickstelikraft wird durch das Kunststoffinat^al bereitge- 
stellt. 

[0038] Das am Vorderende des Tragarms 21 angcoidnete 
Hebelgetriebe 20 (siehe insbesondere Fig. 14 und 15) ent- 60 
hmt einen beispielsweise rechtwinkligen "^nkelbebel 46 
mit einem ersten Schenkei 47, der endseitig am Varderende 
des IVaganiis 21 in einem Gelenk 48 schwenkbar gelagert 
ist, das oberhalb des den vorderen Tinker 14 lagemden Cjc- 
lenks 44 angeordnet ist. An dem zweiten Schcnkel 49 des 65 
Winkelhebeis 46 ist die Koppelstange 25 in dem Gelenk 27 
angelenkt, das voni Ende des zweiten Schenkels 49 zuriick- 
versetzt angeordnet ist. Am Bnde des zweiten Schenkels 49 



ist mittels eines Gelenks 50 ein kurzer Verbindungshebel 51 
angelenkt, der andererseits mittels eines Gelenks 52 mit dem 
iiber das Gelenk 44 hinausstehenden Ende des vorderen 
Lenkers 14 schwenkbar verbunden ist. 
[0039] Der Abstand zwischen dem Gelenk 27 und dem 
Gelenk 48 in zur Koppelstange 25 senkrechter Richtung bil- 
det den wirksamen Schwenkann fOr die Einleitung der An- 
triebskraft auf das Hebelgetriebe 20 und damit auf den vor- 
deren Lenker 14. Durch die dargestellte Auslegung des 
kompakt gebauten Hebelgetriebes 20 ist der wirksame 
Schwenkann stets ausreichend groB, so daB auch bei gro- 
Bem Schwenkwinkel des vorderen Lenkers 14 sowohl in 
SchlieBstellung wie auch in Offenstellung des Daches 1 die 
Koppelstange 25 von einer Totpunktstellung zum Hebelge- 
triebe 20 bzw. zum Gelenk 48 ausreichend weit entfemt ist. 
[0040] Der Antrieb zum Bewegen des hinteren Dachteils 
5 (siehe insbesondere Fig. 16 und 17) enthalt eine hintere 
Antriebsstange 53, die einerseits an dem am Hauptlenker 12 
angebrachten Gelenk 26 und andererseiLs an einem Cjelenk 
54 angelenkt ist, das benachbart zu dem Gelenk 55 angeord- 
net ist, das den hinteren Hebel 17 des das hintere Dachteil 5 
lagemden \^etgelenks am Lagerarm 18 schwenkbar lagert. 
Beim Ablegen des Daches 1 wird der Hauptlenker 12 des 
Hauptviergelenks um sein Gelenk 56, mit dem er an dem 
Lagerarm 18 angelenkt ist, verschwenkt Dabei wird die 
Schwenkbewegung des Gelenks 26 uber die hintere An- 
triebsstange 53 imd das Gelenk 54 auf den hinteren Hebel 17 
ubertragen. Entsprechend der Festlegung der Abstande zwi- 
schen den Gelenkcn 26 und 56 und den Gclenkcn 55 und 54 
kann das Bewegungsverhalten des hinteren Hebels 17 in 
Abhangigkeit von der Bewegung des Hauptlenkers 12 cin- 
gesteUt wenlen. 

[0041] IJber die Antriebsstange 25, die ebenfalls an dem 
Gelenk 26 angelenkt ist, wird gleichzeitig das vordere Dach- 
teil 3 verschwenkt. Die Antriebsstange 25 entfallt, wenn das 
vordere Dachteil 3 einen eigenen Antrieb aufweist 
[0042] Durch die gekoppelte Zwangssteuerung der Bewe- 
gungen des vorderen Dachteils 3 und des hinteren Dachteils 
5 wahrend der Ablagebewegung des mittleren Dachteils 4 
ist bei dem dargestellien Ausfiihrungsbeispiel die beschrie- 
bene Verschiebung der Hutabiage 19 nach hinten unter die 
Verdeckkastenklappe 11 erforderlich, so daB sich der Hinter- 
rand 57 des hinteren Dachteils 5 bei der Ablagebewegung 
vor dem Vorderrand 58 der geofifneten Verdeckkastenklappe 
11 absenken kann (siehe Fig. 4 bis 6). 
[0043] Beim SchUeBen dCvS Daches legt sich der eine 
Dichtung enthaltende Hinterrand 57 des hinteren Dachteils 
5 in einfachem Bewegungsablauf von oben auf die schon 
gcschlosscne Verdeckkastenldlappc 11 (Bewegung von Fig, 
2 nach Fig. 1). 

[0044] Der Schwenkantrieb des Hauptviergelenks um die 
karosseriefesten Gelenke 59 und 60 des Hauptlenkers 12 
bzw. der Hauptsaule 13 erfolgt z. B. mittels einer bydrau- 
lisch betatigten Kolben-Zyiinder-Einheit 61, die beispiels- 
weise an der Hauptsaule 13 angreift. 

[0045] In altemativer Gestaltung ist die Koppelstange 25 
nicht mit dem Gelenk 26 verbunden, sondern mit einer eige- 
nen Antriebseinrichtung, die Ober cine Stcuereinrichtung fUr 
eine koordinierte Ablagebewegung gesteuert ist. 
[0046] Eine weitere altemadve Gestaltung sleht vor (siehe 
Fig. 18 und 19), daB die vordere Koppelstange 25 und die 
hintere Antriebsstange 53 in den Gelenks 26 und 26* mit- 
einander verbunden sind, diese Gelenke 26 und 26* jedoch 
nicht an dem Hauptlenker 12 angebracht ist, sondem an ei- 
nem Schwenkhebel 62, der mittels eines Gelenks 64 an dem 
mittleren Dachteil 4 gelagert ist. An diesem Schwenkhebel 
62 greift eine Antriebseinrichtung 65 an, so da6 die Bewe^ 
gungen des vorderen Dachteils 3 und des hinteren Dachteils 
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5 gekoppelt abUufen, jedoch durch die Steuerung der An- 
triebseinrichtung unabhangig von der Bewcguag des Haupt- 
viergelenks bzw. des mitticrcn Dachteils 4 einstellbar sind. 
Somit kdnnen beim Ablegen des Daches zunachst das vor- 
dcre Dachteil 3 auf das mittlerc Dachtcil 4 und das hintere 
Dachteil 5 auf das mittlere Dachteil 4 bzw. auf das dariiber 
angeordnete vordere Dachteil 3 verschwenkt werden, bevor 
das mitderc Dachtcil 4 mit der kompakt angeordnctcn Ein- 
heit der drei Dachteile nach hintra in den Verdeckkasten 10 
abgesenkt wird. Hierbei kann die Hutablage 19 als fesle Ein- 
hcit niit der Vcrdcckkastenklappc 11 gcbildct sein, da die 
Verdeckkastenkiappe 11 erst dann geo^net wird, wenn das 
hintere Dachteil 5 Uber das mittlere Dachteil 4 geschwenkt 
wordcn ist und somit der Hinterrand 57 des hintercn Dach- 
teils 5 problemlos vor dem Vorderrand 63 der Hutablage 19 
Yorbeibewegt werden kann. 

[0047] Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel des Fahr- 
zeugdaches (nicht dargesteiit) ist bei der Vieigelenklage- 
rung des vorderen Dachteils 3 auch der hintere Lenker IS 
am vorstehenden Abschnitt des TVagarms 21 vor der Dach- 
flache 23 des mittleren Dachteils 4 gelagert^ so dafi der ins- 
besondere gebogen oder gekropft gebildete hintere Lenker 
15 entsprechend der Anordnung, wie sie aus der 
DE 199 62 070 Al oder der DE 199 34 673 CI bekannt ist, 
vor und iiber der Dachflache 23 des mitrleren Dachteils 4 
verschwenkt wird und eine bcschriebene Vertiefung 31 nicht 
erforderlich ist. Die Antriebseinrichtung oder die Antriebs- 
einrichtungen kann bzw. konnen entsprechend den vorauste- 
henden Ausfuhrungen gebildet sein. 

[0048] Gt^erell konnen statt der dargestellten Lagerungen 
mit Viergelenken auch Mehrgelenkeinrichtungen niit mehr 
als vier Gelenken vcrwendet werden. 



Bezugszeichenliste 



1 Fahrzeugdach 

2 C'ahriolet 

3 vorderes Dachteil 

4 mitUeres Dachteil 

5 hinteres Dachteil 

6 vordere Sitzreihe 

7 hintere Sitzreihe 
SWndlauf 

9 A-Saule 

10 Verdeckkasten 

11 Verdeckkasienldappe 

12 Hauptlenker 

13 Hauptsaule 

14 vorderer Tinker 

15 hinterer Lenker 

16 vorderer Hebel 

17 hinterer Hebel 

18 Lagerarm 

19 Hutablage 

20 Hebelgetriebe 

21 Tragarm 

22 Vorderrand 

23 Dachschale 

24 Seitenbereich 

25 vordere Koppelstange 

26 hinteres (Jelenk 

27 vorderes Gelenk 

28 Gelenk 

29 Hintcrende 

30 Hinterrand 

31 Vertiefung 

32 Mittelabschnitt 

33 Seitenabschnitt 



34 Lagerteil 

35 Vertiefung 

36 Mittelabschnitt 

37 Seitenabschnitt 
5 38 Blende 

39 Dichtung 

40 Blende 

41 hintere Drehachsc 

42 Vorderende 
10 43Nase 

44 hinteres Gelenk 

45 vorderes Gelenk 
46Winkelhebel 

47 erster Schenkel 
IS 48 Gelenk 

49 zweiter Schenkel 

50 Gelenk 

51 Verbindungs hebel 

52 Gelenk 

20 53 Antriebsstange 

54 Gelenk 

55 Gelenk 

56 Gelenk 

57 Hinterrand 
25 58 Vorderrand 

59 Gelenk 

60 Gelenk 

61 Antriebseinrichtung 

62 Schwenkhebcl 
30 63 Vorderrand 

64 Gelenk 

65 Antriebseiiurichtung 
66Feder 

35 PatcntansprQche 

1. Fahrzeugdach nait einem vorderen Dachteil (3), ei- 
nem mittleren Dachtcil (4) und einem hintcren Dachteil 
(5), die zwischen einer den Fahrzeuginnenraum uber- 

40 deckenden SchlieBstellung und einer den Fahrzeugin- 
nenraum freigebenden AblagesteUung in einem heck- 
seitigen Verdeckkasten (10) verstelibar sind, wobei das 
mittlere Dachteil (4) iiber eine [.^nkereinrichtung (12, 
13) an der Karosserie schwenkbar gelagert ist und das 

45 vordere Dachteil (3) mittels einer Lenkereinrichtung 
(14, 15) am mittleren Dachteil (4) bewegbar gelagert 
ist und beim Ablegen auf das mittlere Dachteil (4) ver- 
lagert wird, dadurch gekennzeichnet, da6 das hintere 
Dachteil (5) mittcLs einer Lenkereinrichtung (16, 17) 

50 am mitderen Dachteil (4) schwenkbar gelagert ist und 
beim Ablegen des Daches (1) uber das mitdere Dach- 
tcil (3 bzw. 4) verlagert wird, so dafi die drei Dachteile 
(3, 4, 5) in gleichbombierter Stellung iibereinander ab- 
gelegt sind, 

55 2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich beim SchlieBen das Daches (1) das 
hintere Dachteil (5) mit seinem Hinterrand (57) auf 
eine geschlosscnc Verdeckkastenkiappe (11) abdich- 
tend auflegt. 

60 3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwenkbewegung des hinteren 
Dachteils (5) relativ zum mittleren Dachteil (4) in Ab- 
hangigkeit von der Schwenkbewegung der das mittlere 
Dachteil (4) lagemden I/snkereinrichtung (12, 13) er- 

65 folgt. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das hintere Dachteil (5) mittels einer Ki- 
nematik mit der das mitdere Dachteil (4) lagemden 
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Lenkereinrichtung (12, 13) zwangsgekoppelt ist 

5. Fahrzeugdach nach eincm der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkereinrichtung 
(14, 15) fur das vordere Dachteil (3) mittels einer Kine- 
matik mit der das mitUcre Dachteil (4) lagemden I^en- 5 
kereinrichtung (12, 13) zwangsgekoppelt ist. 

6. Fahrzeugdach nach eineni der Anspriiche 1 bis 5. 
dadurch gekcnnzeichnet, daS an einer Verdeckkasten- 
klappe (11) vorderseitig eine Hutablage (19) bewegbar 
gelagert ist, so daB sie beim Hochschwenken der Ver- lo 
dcckkastenklappe (U) in eine Riickzugstcllung untcr 
die Verdeckkastenklappe (11) verlagerbar isl. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in einer gesteuerten Abfolge bcim Able- 
gen des Daches (1) nach dem Anheben des I-Iinlerran- 15 
des (57) des hinteren Dachteils (5) uber die Verdeckka- 
stenklappe (11) diese an ihrem Vorderrand (58) in ihre 
Oftenstellung hochgeschwenkt wird und dabei die Hut- 
ablage (19) in ihre Riickzugstellung unter die Verdeck- 
kastenklappe (11) verlagert wird, um bei der Absenk- 20 
bewegung des hinteren Dachteils (5) in den Verdeckka- 
sten (10) deni Hinterrand (57) des hinteren Dachteils 
(5) eine Bewegungsbahn vor dem Vorderrand (58) der 
Verdeckkastenklappe (11) und dem Vorderrand (63) 
der Hutablage (19) zu ermoglichen. 25 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) 
mittels eines eigenen Antriebs relativ zum mittleren 
Dachteil (4) bewegbar ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Dachteil (5) 
und das vordere Dachteil (3) zur gemeinsamen Bewe- 
gung gekoppelt und mittels eines eigenen Antriebs be- 
wegbar sind. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB ein hinterer Lenker (15) 
der vorderen lenkereinrichtung (14, 15) am mittleren 
Dachteil (4) um cine von dessen Vorderrand (22) zu- 
riickversetzte Schwenkachse (29) schwenkbar gelagert 
ist und beitn Ablegen des Daches (1) aus der Dachfla- 40 
che (23) des mittleren Dacht^is (4) nach oben aus- 
schwenkt. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein vorderer Lenker (14) der vorderen 
Lenkereinrichtung (14, 15) in einem Gelenk (44) 45 
schwenkbar gelagert ist, das an einem am mittleren 
Dachteil (4) nach vome vorstehenden Tragarm (21) vor 
der Dachflache (23) des mittleren Dachteils (4) ange- 
ordnet ist. 

12. Fahrzeugdach nach Anspruch 10 oder 11, dadurch 50 
gekennzeichnet, daB der hintere Lenker (15) in 
SchlieBsteUung des Daches (1) bundig zur Dachflache 
(23) das mittleren Dachteils (4) oder unterhalb der 
Dachflache (23) angeordnet ist. 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 10 bis 55 
12, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere Lenker 
(15) in SchlieBsteUung in einer sich nach oben offiien- 
den Vertiefung (31) des mittleren Dachteils (4) aufgo- 
nommen ist. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 60 
zeichnet, daB der hintere Lenker (15) in zuriickge- 
schwenkter Offenstellung zumindest teilweise in den 
Hinterabschnitt der Vertiefung (31) abgesenkt ist. 

15. Fahrzeugdach nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Vertiefung (13) zwischen ei- 65 
nem Mittelteil (32) und einem Seitenteil (33) des mitt- 
leren Dachteils (4) angeordnet ist. 

16. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 13 bis 
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15, dadurch gekennzeichnet, daB in SchlieBsteUung des 
Daches (1) eine Blende (40) den Hinterabschnitt der 
Vertiefung (31) vom hinteren Lenk^- (15) nach hinten 
bin abdeckt. 

17. Fahrzeugdach nach Anspruch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Blende (40) durch den verschwen- 
kenden hinteren Lenker (15) in die Vertiefung (31) her- 
abgcdriickt wird. 

18. Fahrzeugdach nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gdcennzeichnet, daB die Blende (40) an ihxem Hinter- 
cnde an dem mitUercn Dachteil (4) befcstigt ist und an 
ihrem Vorderende (42) durch einen riickseitigen Vor- 
sprung (43) des verschwenkenden hinteren linkers 
(15) in die Vertiefung (31) herabgedriickt wird. 

19. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 10 bis 
18, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere Lenker 
(15) am Ilinterende (29) des vorderen Dachteils (3) an- 
gelenktist. 

20. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 10 bis 19 
dadurch gekennzeichnet, daB der vordere linker (14) 
der vorderen Lenkereinrichtung (14, 15) in seiner zu- 
ruckgeschwenkten Offenstellung in den Vorderab- 
schnitt der Vertiefung (31) abgesenkt ist. 

21. Fahrzeugdach mit einem vorderen Dachteil (3), ei- 
nem mittleren Dachteil (4) und einem hinteren Dachteil 
(5), die zwischen einer den Fahrzeuginnenraum tiber- 
deckenden SchUeBsteUung und einer den Fahrzeugin-: 
nenraum freigebenden Ablagestellung in einem heck- 
seitigcn Vcrdeckkasten (10) verstellbar sind, wobei das 
mittlere DachteU (4) iiber eine Lenkereinrichtung (12, 
13) an der Karosserie schwenkbar gelagert ist und das 
vordere Dachteil (3) mittels einer vorderen Lenkerein- 
richtung (14, 15) am niitderen Dachteil (4) bewegbar 
gelagert ist und beim Ablegen auf das mittlere Dachteil 
(4) verlagert wird, insbesondere nach einem der An- 
spriiche 1 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB ein vor- 
derer linker (14) der vorderen Lenkereinrichtung (14, 
15) mittels eines Drehlagers (44) schwenkbar gelagert 
ist, das an einem am mittleren DachteU (4) nach vome 
vorstehenden Tragarm (21) vor der Dachflache (23) des 
mittleren Dachteils (4) angeordnet ist, und daB der vor- 
dere Lenker (15) iiber ein Hebelgetriebe (20) angetrie- 
ben ist. 

22. Fahrzeugdach nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Hebelgetriebe (20) mit einem Haupt- 
schwenkantrieb zum Ablegen des Daches (1) zwangs- 
gekoppelt ist oder einen eigenen Antrieb aufweist. 

23. Fahrzeugdach nach Anspruch 21 oder 22, dadurch 
gekennzeichnet, daB der vordere Ijenker (15) iiber cine 
Antriebsstange (25) und ein zwischengeschaltetes He- 
belgetriebe angetrieben ist, das einen am niitderen 
Dachteil (4) urn cine fixe Schwenkachse schwcnkbaren 
Anlenkhebel in einer solchen Anordnung aufweist, daB 
ein groBerer Antriebshebelann bei gleichbleibender 
oder reduzierter Antriebsbewegung der Antriebsstange 
(25) bereitgesteUt ist. 

24. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 21 bis 
23, dadurch gekennzeichnet, daB der vordere Lenker 
(14) iiber eine Antriebsstange (25) und ein zwischenge- 
schaltetes Hebelgetriebe (20) angetrieben isL, das einen 
am mitderen Dachteil (4) um eine fixe Schwenkachse 
schwcnkbaren Anlenkhebel (46) aufweist, an dem die 
Antriebsstange (25) angelenkt ist, wobei die fixe 
Schwenkachse (48) des Anlenkhebels (46) derart ange- 
ordnet ist, daB zumindest in einer der beiden Endlagen 
der Schwenkbewegung des vordeieD Lenkers (14) der 
bezogen auf die Antriebsstange (25) seiUiche Abstand 
der Schwenkachse (48) vom Anlenkpunkt (27) der An- 
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triebsstange (25) am Anlenkhebel (46) groBer ist wie 
der seitliche Abstand dcs Drehlagers (44) des vordercn 
Lenkers (14) vom Aolenkpunkt (27) der Antriebs- 
stange (25) am Anlenkhebel (46). 
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